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Mista on kysymys?

Liikenne- ja kaupunkisuunnittelussa huomioitavia
« Tilaisuuden tarkoituksena oli kokea ihmisten toimintarajoitteita
itse, milta tuntuu olla lilkenteessa
aisti- tai litkuntarajoitteisena.
« Ytimessa oli oppiminen ja kokemusten
jako
« Tavoitteena on yhdenvertainen
liikennejarjestelma Turun seudulla.
Tilaisuuden avulla pohditaan, miten
fyysista esteettomyytta voidaan
|oaremmin huomioida seudullisessa
iikennejarjestelmasuunnittelussa

 Tilaisuuden opit otetaan huomioon

Turun seudun liikkennejarjestelmatyon = ; e —
» Tilaisuuden mahdollisti Includes - Ratnidon T v
PromotingJust and |nc|usive hairict (pysyvat ja tilapaiset) m toimintarajoitteet

Ihminen on eldmadstiin
keskimdarin

4£0%

lilkkumis- tai toimintarajoitteinen

Mobility Policies in European




Koonti

* Dioilla 4,6 ja 8 on esitetty kunkin ryhman reitti. Kuvissa
keltaisella viivalla on merkattu bussilla kuljettava osuus ja

punaisella kaveltava osuus. Ryhmien huomiot ovat
reittikartan jalkeisella dialla

* [kapukua kokeilleiden reitista ei ole karttakuvaa, mutta
nuomiot ovat dialla 10.

e Dialla 11 on ryhmien yleisia havaintoja.
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SLIDE 5

Ryhma 1:n huomiot

« Paasy bussiPysékille oli esteeton. Bussikuski oli hyvin avulias ja tuli automaattisesti avaamaan luiskan ja
auttamaan tuoleja bussiin.

» Bussissa ei ollut linjakuulutuksia eika nayttotauluja. Nakévammaisten oli mahdoton tietaa missa kohtaa reitilla
oltiin. Etuosan istuimet olivat varsin korkealla.

« Bussin pysahtyessa kuski tuli jalleen auttamaan poistumisessa, ja poistuminen onnistuttiin tekemaan kaikin
puolin turvalliSesti.

« Alkumatkasta jokirantaan kulkiessa. monessa kohtaa reitin varrella kivetys oli epatasainen ja kalteva. Kaivonkannet
toivat haasteita pyoratuolia kayttaville - monessa kohtaa niihin oli riski jaada jumiin.

« Varvintorin portaiden luiskan alkupaata oli vaikea havaita kauempaa. Luiska oli melko kalteva ja kapea ja siita
puuttui turvakaiteet. Levahdyspaikkoja oli, mutta ne olivat varsin pienet eika niissa ollut Eenkkeja. Luiskasta
puuttui ohjaussuoja, mika olisi pahimmillaan voinut johtaa pyératuolin tippumiseen luiskan reunalta. Varvintorin
portaissa oli néakdvammaisten mukaan huonot kontrastit.

« Ammattikorkean edessa oli pysakoityna bussi, jonka edessa parveili ihmisia purkamassa tavaroita. Kyseinen
kohta on valmiiksi jo melko ahdas, ja’ihmiset eivat tuntuneet kunnolla huomiovan ryhma jasenien kulkua.

« Linnanfaltin alueella talojen valiin nousevassa luiskassa oli osin irrallisia laattoja. Toisen paan luiska oli jyrkka, ja
sen alaosassa alusta vaihtui erilaiseksi. Alustan valit olivat melko leveat ja oli riski siita, etta pyoratuoli jaa niihin

kiinnj. Linnanfaltilta Linnankadulle suunnatessa jalkakaytavan kattoi rakJennustellne,Jonka varrella oli pysakaoity
pyora. Kohta oli hyvin ahdas

« Linnankatua ylittaessa skuutit kulkivat lujaa ja lahelta kavelijoita, mika aiheutti huolta turvallisuudesta.
f(\utot pysahtyivat risteyksessa riittavan kauas. Linnankadulla matkalla bussipysakilla tiessa oli paikoin
uoppia.
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SLIDE 7

Ryhma 2:n huomiot

. Ryhmté_a'\n reitti lyheni vain bussimatkaosuuteen, silld liikkuminen vei huomattavasti enemman aikaa kuin oli
arvioitu

« Kakolan bussipy()sékk_i oli hyva: tarpeeksi korkea katu ja bussi niiaa, joten kaltevuus bussiin noustessa todella pieni.
Milldan muullabussipysakKilla tama ei toteutunut.

« Kaikkien risteysten yhteydessa olevat kynnykset olivat liian korkeita, Muutamassa kohdassa todella raikea ero.
Kynnyksista €1 oikeasti meinannut kunnolla paasta pyoratuolilla eika rollaattorilla.

. Pyt?'(ratuolilla liikuttaessa katulaatat tuntuvat jatkuvalta tarinalta. Laattojen kayttd jalkakaytavalla ei ole hyva
ratkaisu

. KuHIotvammaisena ulkopuolisuuden kokemus: nakee kun ihmiset nauravat, ilmeilevat mutta ei saa selvaa, mita
puhutaan

« Kuulovammaisena bussissa olennaista etta ndkee pysakki-informaation. Mitd jos nakokykykin heikentynyt?

« Nakévammaisena: bussi erottuu mutta ei enda linjan numero. Jos pysakilta menee useampi linja, miten pitdisi
erottaa, onko kyseessa oikea linja? Ja miten pysayttaa bussin ajoissa jos ei ole linjakuulutuksia?

. OIIisi mennyt todella kauan jos olisi ollut yksin vaikka kyseessa oli vain lyhyt bussimatka. Ja olisi ollut todella orpo
olo.
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SLIDE 9

Ryhma 3:n huomiot

« Pysakin kohdalla olevan rakennuksen edessa oli rakennustelineet, jotka ?elttlvatjalkakaytavan kokonaan. Kavely oli mahdollista
sén aIIeiaa\(aan,kunun.kautta. Bussipysakkia varten ajokaistalle oli eristetty osa ajokaistasta. Bussin pysayttaminen tapahtui
astumalla ajokaistalle {(fg,,Sltt,en siirtymalla pikaisesti takaisin kuiluun bussin tullessa paikalle. Mitaan merKintoja tai opasteita ei ollut
siitd, miten bussipysakkia oli tarkoitus kayttaa. Mitaan tietoa rakennustydn kestosta tms. ei ollut. Yhteen kohtaan rakennustelineita

oli jatetty aukko, josta paasi astumaan ajoradalle. Pyoratuolin avustaja toksaytti pydratuolin koska joutui keskittamaan koko

huomionsa bussipysakkiin.

« Pydratuolilla olisi ollut mahdotonta Rysa?(ttaa bussi. Kun bussi pysahtyi, kuljettaja nousi autosta ja avasi manuaalisesti lavan, jota.
pitkin pyoratuoli ja rollaattori oli mahdollista saada bussiin. Bussi oli Kuitenkin riiin Iahellad rakennustelineita, etta lava ei ilmeiSest;
mennytihan alas asti ja pyodratuolia oli tosi vaikea saada sisaan. liman kuljettajan apua se ei olisi onnistunut. Lippujen leimaus oli
haastavaa rollaattorin kayttajalle ja avustajille, ja lopulta kuljettaja leimasi osan korteista. Yksi osallistuja paasi leimaaman kortin
valslta ttéus,sm lahtiessa liikkeelle. Koko episodiin' meni paljon aikaa. Bussiin mahtui kuitenkin samanaikaisesti kaksi pyoratuolia ja
rollaattori.

« Bussista poisnouseminen kavi helpommin, silla pysakilla oli enemman tilaa, ja lava saatiin parempaan asentoon alemmaksi.

« Katuosuus Veistamoénkujalla oli melko jyrkkaa alamakea jokirantaan pain. Pydratuolin tydntaminen vaati Igésivoimia,g‘ajos _
jakakaytavalla olisi edelleen ollut hiekgtushiekkaa avustaja arveli, etteivat kéngat olisi enaa pitaneet. Pyoratuolissa istuva koki
olonsa epavarmaksi katuosuuden kallistuksen takia.

« Lantisella Pitkakadulla huomattiin pysakdityjen autojen olevan todella lahella kapeata jalkakaytavaa. ,F(?/oratuolille ei valttamatta jaa
tarpeeksi tilaa jos jalkakaytavlla on vastaantulijoita, Jalkakaytava kapeni myds ravintola Loyddn portaiden kohdalla. Jalkakaytavan
vierusseinalla oli ulkonevat syoksytorvet seka seinaan kiinnitetty roskakori, jotka kavensivat jalkakdytavan kayttotilaa. Niiden_
arveltiin olevan haastavia nakdvammaisille, silla ne eivat ulottuneet maahan eivatka olisi valkoisella kepilla havaittavissa. Myos
valaisinpylvas oli jalkakaytavalla, kaventaen nain kayttotilaa.

« Barkerin puistokaytava oli hiekkapohjainen ja koska se oli kova, se koettiin paremmaksi kulkea kuin jalkakaytavat. Siina ei mydskaan
ollut niin useita ja’syvia sadekouruja kuin jalkakaytavilla.

« F&riin menokohdassa oli niin syva r.'annj_/kynn?/_s, ettei FOriin onnjstuisi menna yksin pydratuolilla. Lansirannalla foriin vieva asfaltoitu
luiska oli myos niin jyrkka, etta’seka pyoratualilla etta rollaattorilla kulkeva tarvitsi apua. Lautan nousupaaty asettui korkealle siihen
noustessa. Pyoratudlin jalkatuki piti nostaa valilla ylos. Toiselle rannalle tultaessa lautta keinui voimakkaasti. Nakévammaisille ei
ollut mitaan opasteita miten l6ytaa Forille.



Ryhma 4, ikapuku

Ilkapukua kokeilleet kulkivat Varsinais-Suomen liiton tiloista Forille ja takaisin. He kokeilivat myos
pyoratuolia.

Ryhman huomiot

« Pyoratuolilla on haastavaa kulkea yksin, jaa koloihin ja epatasaisuuksiin kiinni. Pyoratuoli vie
jatkuvasti tielle pain, pitaa aktiivisésti keskittya.

 |kapuku paalla pitaa keskittya tosi paljon omaan tekemiseen, keuhkoja painaa, turhauttavaa
* Itsenadisyys haastavaa

» Lyhyenkin matkan mielyttavyys merkittavaa

- Kaltevalla tiella pyoratuolilla kulkeminen hankalaa

« Suojatien kohdalla kynnyksia

» Pyoratuolilla raskasta kuopat, kynnykset vaikeita

« Nakorajoitteen kanssa pitaa keskittya kulkemiseen enemman

« Oven avausnappi kaltevassa kohdassa ja kivetys siina epatasaista

» Riittaa vain yksi vaikea kokemus, ettei uskalla enaa liikkua yksin.

o FOri
« Paasy ei ole esteetdn pydratuolilla, jaa jumiin kynnyksen koloon.
« Ramppi rantaan on todella jyrkka.
* Rantautumisesta ei ilmoitusta nako/kuulovammaiselle
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Yleiset huomiot

« Liiton rakennuksen sisaanpaasy ei ole taysin esteetdn: kynnys, ovi sulkeutuu lilan nopeasti, hissin napit,
katukivetys liian jyrkka LE-paikan kohdalla

« “Silmien sulkeminen on joskus silmia avaavaa”
« Kun joutuu huomioimaan itsensa ja rajoitteensa liikenteessa se vaatii ymparistolta tosi paljon

« Kiinnostus ja karsivallisyys ympardivaa maailmaa kohtaan haviaa kun joutuu kamppailemaan oman
toimintakykynsa kanssa

« Rollaattorit ja nakdvammaiset pitaisi paasta ilmaiseksi, ilman aikarajoituksia. Rollaattorin kanssa liikuttaessaon
kaytettava Keskiovia mutta jos joudut kayttamaan rollaattoria, olet todennakadisesti sen verta huonokuntoinen etta
ilman rollaattoria liikkuminen bussissa, maksamista varten voi olla erittain haasteellista, jopa vaarallista.

« Vammaislaissa on maininta etta "ensisijaisesti tulisi kayttaa joukkoliikennettad”. Joukkoliikenteen tulisi silloin olla
taysin esteeton

» Bussissa tuli huono olo kun ei nahnyt

. Oikkean numeroinen bussilinja nakyi putkindkda simuloivilla laseilla helposti, bussipysakin |0ytaminen olisi ollut
vaikeaa

« Oli tosi ystavallisia bussinkuljettajia
* Nakévammaa simuloivia laseja kayttaessa tasapaino heikkeni.

 Ei kuljettu nyt liikennevaloista, mutta ne ovat Turussa hyvin vaihtelevia pitamansa aanen suhteen. Osa ei pida
aanta ollenkaan.
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