Aboregionens cykeldversikt 2021

Detta &r den tillgédngliga versionen av Abo cykeldversikt 2021, med allt textinnehall och visuellt innehall
beskrivet i textform. Oversikten har ursprungligen skapats som en webbpublikation, vars plattform inte i
alla avseenden fungerar for personer som anvander skarmlasningsprogram.

Cykeloversikten i sin helhet finns pa valonia.fi/py6railykatsaus2021

Vi har beaktat tillgdnglighet i allt vart material, men publikationen kan innehalla lankar till andra aktorers
webbkallor och webbpublikationer, vilkas tillganglighet vi inte kan garantera.
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Cykeloversikten 2021 — varfor och for vem?

Aboregionens cykeldversikt sammanfor for andra gangen aktuell information om cykling, statistik och
aktoérer samt cykelframjande arbete. De atgdrder som presenteras har i huvudsak vidtagits under aren
2018-2021. Denna gang deltar alla kommuner som ingar i stadsregionens trafiksystemarbete: Abo,
Nadendal, Reso, S:t Karins, Lundo, Rusko, Pargas, Pemar, Nousis, Masku, Aura, Sagu och Virmo.

Cykeloversikten har tagits fram for kommuninvanare, kommunernas personal och for foreningsaktérer och
andra som behdver underlag for att motivera cykelframjande atgérder, exempelvis for beslutsfattande.

Valkommen till Aboregionens cykeldversikt 2021!

Sedan den forsta cykeldversikten publicerades ar 2019 har manga framsteg gjorts nar det géller att framja
cykling i regionen. Allt fler kommuner och aktérer har pa olika satt framjat cykeltrafiken. Alla olika
satsningar for att forbattra cykelférhallandena och darigenom fa fler att cykla, ar vdlkomna. Cykling och
andra aktiva fardséatt ar ocksa att rekommendera med tanke pa folkhalsan.

Finland har stéllt upp ambitiésa mal for att inom en nara framtid 6ka andelen hallbara transportsatt och
minska utsldppen fran fossila branslen. Enligt den nationella klimatlagen ska Finland minska sina
vaxthusgasutslapp med minst 80 % fram till ar 2015, jamfort med 1990 ars nivaer. Klimatlagen uppdateras
just nu, med siktet installt pa att landet senast ar 2035 ska uppna regeringen Marins klimatneutralitetsmal,
alltsa balans mellan utslapp och kolsankor.

Malet for det nationella programmet for fraimjande av gang och cykling (2018) ar att andelen resor som
gors till fots eller med cykel ska 6ka med 30 % fram till ar 2030, detta innebar omkring 450 miljoner nya
resor till fots eller med cykel. Angett som férandring av fardsattets andel innebar detta 35—-38 % i stallet for
den nuvarande siffran pa 30 %.

Aboregionens cykeldversikt har sammanstallts i samarbete med kommunerna och Egentliga Finlands NTM-
central. For att sammanstalla 6versikten har Valonia erhallit statsunderstod for mobilitetsstyrning fran
Transport- och kommunikationsverket Traficom.

Ta cykeln!
Trafiksystemchef Hanna Lindholm, Egentliga Finlands NTM-central

| Aboregionen, liksom i hela landet, efterstrivas en betydande 6kning av cyklingens andel som fardsétt,
bland annat som en del av klimatarbetet. Cykelframjande ar ett av malen som faststallts for
landskapsplanlaggningen och trafiksystemplaneringen och i stadsregionens MBT-avtal, detta tar sig uttryck i
ett 6kat antal projekt for cykling, samt storre investeringar i sddana projekt.

Aven Egentliga Finlands NTM-central satsar pa battre cykelférutsittningar, bland annat genom att utveckla
Aboregionens huvudcykelleder som &r viktiga for pendlingstrafiken. Forbattringarna av géng- och
cykelleden langs landsvag 110 (Nylandsviagen) mellan Abo och S:t Karins har redan slutforts, och arbeten
pagar i skrivande stund langs Tavastlandsvigen i riktning mot Lundo. Aven i Nddendal har man fatt ett ldngt
avsnitt ny gang- och cykelled som ersatter den gamla samre forbindelsen pa Upalingovagen. Under
inkommande vintersdasong kommer man ocksa att satsa mer an tidigare pa vinterunderhall av lederna.

De nya skyltarna for cykling, vilka monterats i Aboregionen sedan sommaren 2020, utgor ytterligare ett
synligt steg i ratt riktning. Skyltarna ar linje med den nya vagtrafiklagen och ar i synnerhet till hjalp for
turister och andra cyklister som inte ar fértrogna med omgivningarna. Cykelturismen har fatt ett rejalt
uppsving under de senaste aren. Som svar pa detta har NTM-centralen forbattrat férhallandena langs
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Skargardens lilla ringvag, bland annat genom att méarka ut den och ge gang- och cykellederna ny belaggning.
Fler forbattringar ar under planering.

Det ser alltsa ljust ut for cyklingen. Det dr en god nyhet for oss alla: inget kan vél vara trevligare an att
trampa i friska luften enligt sin egen tidtabell och samtidigt fa motion!

Cykeltrafiken utgor en betydande del av ett hallbart trafiksystem

| denna artikel:

e Systemet for stadscyklar utvidgas
e Hallbarare logistik med néardistributionsstationer
e Vilka resvanor har Aboregionens invanare?

Artikelns inledning

Cyklingen spelar en allt viktigare roll som en del av ett hallbart trafiksystem. Cykeltrafik som term
understryker att det ar fraga om ett fordon likvardigt med andra. Trafiksystemet utgors av trafikleder,
person- och godstrafik samt de system som styr trafiken.

Trafiksystemen planeras saval pa nationell niva och landskapsniva som pa kommun- och stadsregionniva.
Egentliga Finlands och Abo stadsregions trafiksystemplaner uppdaterades ar 2020. De lagstadgade malen
for ett fungerande, tryggt och hallbart trafiksystem har beaktats i de regionala planerna. Centrala mal ar
bland annat att paverka kommunernas planering av markanvandning, gator, cykelvagar och
fotgangaromraden samt genomfdérandet av planerna.

Lds mer om trafiksystemarbetet pa Egentliga Finlands férbunds webbplats

Utdver omfattande strategier har man i Aboregionen under senare ar genomfort en mangd riktade
utredningar och vidtagit atgarder for att framja cykeltrafik och hallbara resekedjor. Det har exempelvis
blivit lattare att kombinera cykling och kollektivtrafik nér kommunerna och staten byggt nya
pendelparkeringsplatser for cyklar i anslutning till busshallplatser.

Infoblankare

Invanare i Aboregionen gor pa ett ar i medeltal 83 cykelresor och tillryggaldgger en stricka pa 281
kilometer.

Henkildliikennetutkimus 2016, Turun seutujulkaisu (pdf pa finska, ”Persontrafikundersdkning 2016,
publikation for Aboregionen”)

Stadscykelsystemet utvidgas i Abo

Abos stadscykelsystem Foli-Fillarit togs i bruk valborgsmassoafton 2018, som Finlands forsta
stadscykelsystem for aret runt-bruk. Systemet innefattade da 41 cykelstationer och éver 300 cyklar, och
utdkades med 10 elcyklar under sommaren 2020. Foli-Fillarit har ingatt i Foli-tjansterna och har kunnat
anvandas med Folis sdsongskort for kollektivtrafiken.

Foli-stadscyklarna kommer fr.o.m. sommaren 2022 att levereras av danska Donkey Republic. Samtidigt
utokas tjansten: det nya systemet kommer att besta av 70 stadscykelstationer och cirka 700 cyklar. Foli-
fillarit ingar ocksa i fortsattningen i Folis utbud av kollektivtrafik, och avgiften for att anvanda cyklarna ingar
i sdsongskortet for kollektivtrafiken.


https://varsinais-suomi.fi/sv/egentliga-finlands-forbund/planering/trafiksystemarbete/
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Avtalet med den nya leverantoren ingas pa fyra ar. Cyklarna kommer i fortsattningen att anvandas endast
under sommarséasongen, under perioden 1.4-31.10. Ar 2022 siktar man p& att kunna bérja anvanda
stadscyklarna i borjan av april.

Automatiska matpunkter for rakning av cyklister

Bland annat i Reso och S:t Karins finns matpunkter som registrerar varje cyklist som passerar. Rdkningen ar
ett satt att folja med i hur antalet cyklister utvecklas.

Infograf om matpunkterna (forklarande text nedan)

Matpunkten langs regionvag 110 vid Piispanristi i S:t Karins passerades under sommarsasongen 2020 (maj—
oktober) av i medeltal cirka 1 000 cyklister per dag, och under vintersdsongen 2020-2021 (november—april)
av i medeltal cirka 400 cyklister per dag.

Matpunkten pa Resovagen vid Kulois passerades under sommarsasongen 2020 (maj—oktober) av i medeltal
cirka 600 cyklister per dag, och under vintersasongen 2020-2021 (november—april) av i medeltal cirka 220
cyklister per dag.

Lank till matpunkten i Reso

Hallbarare logistik med nardistributionsstationer

CityHUB pa Tratorget i Abo ar en nardistributionsstation, fran vilken DHL Express Finland Oy:s cykelkurirer
levererar varor till Abo centrum. Stationen hyser dven DHL:s Servicepoint. Férsidndelserna fors till stationen
pa smatimmarna och distribueras till kunderna med elfraktcyklar under dagens lopp. CityHUB pa Tratorget
grundades ar 2019 inom ramen for projektet 6Aika: Nya citylogistiklésningar. Under projektperioden
gjordes ocksa forsok med Kauppakassi-tjansten som fungerar enligt Turun Osuuskauppas
sjalvbetjaningsprincip. Inuti containern fanns kylférvaringsfack till vilka varor som inhandlats pa natet
fordes fran Prisma i Osteras, sd att invdnare i centrum enkelt kunde hdmta upp sina inkép ndrmare
hemmet.

CityHUBIn on arvioitu vdhentdneen keskustan autoliikennettd (”CityHUB berdknas ha minskat biltrafiken i
centrum”, artikel pa finska i TS 13.12.2019). Trafikutslappen minskar nar bilarna ersatts med cyklar som
laddas med hjalp av solpaneler. Transporttiderna kortas ner nar transporter sker via cykelleder och
kurirerna inte behover lagga tid pa att hitta lediga parkeringsplatser.

Video: Citylogistiikan uudet ratkaisut: Kevyt jakelukalusto (”Nya citylogistikldsningar: Latta
distributionsfordon”, pa finska, Youtube)

Vilka resvanor har Aboregionens invanare?

Med jamna mellanrum gors en nationell undersdkning av finldndarnas resvanor. Undersékningen syftar till
att utreda hur, var och nar vi ror oss, samt kartlagga forandringar i resvanorna. Datainsamlingen for en ny
undersdkning pagar just nu: tiotusentals invanares resvanor kartlaggs under hela ar 2021 (kélla: Den
nationella resvaneundersdkningen, Transport- och kommunikationsverket Traficom).

Infograf om fardsattens andelar (férklarande text nedan)

Enligt den senaste undersdkningen (2016) utgjorde gang, cykling och kollektivtrafik tillsammans 38 % av
fardsatten i Aboregionen. Cykling var det populdraste fardsattet pa 1-3 km langa strackor, men andelen var
5 % annu vid strackor pa 7-10 km. Pa sommaren var cyklingens andelar betydligt storre dn sa, pa vintern
mindre. Andelen resor som gjordes till fots, med cykel eller kollektivtrafik var storre, ju narmare regionens


https://public.flourish.studio/visualisation/7923762/
https://data.eco-counter.com/public2/?id=100030353
https://www.ts.fi/uutiset/4799132
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https://youtu.be/juwTtLdIgZ4
https://www.traficom.fi/sv/aktuellt/publikationer/den-nationella-resvaneundersokningen
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https://public.flourish.studio/visualisation/7795549/

centrum invanarna var bosatta. Aboborna gjorde enligt undersdkningen nastan halften av sina resor till
fots, med cykel eller kollektivtrafik, medan motsvarande siffra i dvriga kommuner var cirka 20-30 % (kalla:
Abo stadsregions trafiksystemplan 2020).

Enligt den senaste undersokningen (2016) utgjorde gang, cykling och kollektivtrafik tillsammans 38 % av
fardsatten i Aboregionen. Cykling var det populiraste fardsattet pa 1-3 km langa strackor, men andelen var
5 % annu vid strackor pa 7-10 km. Pa sommaren var cyklingens andelar betydligt storre an sa, pa vintern
mindre. Andelen resor som gjordes till fots, med cykel eller kollektivtrafik var stérre, ju ndrmare regionens
centrum invanarna var bosatta. Aboborna gjorde enligt undersdkningen néstan halften av sina resor till
fots, med cykel eller kollektivtrafik, medan motsvarande siffra i 6vriga kommuner var cirka 20-30 %.

Regionala huvudcykelleder samt nya skyltar

| denna artikel

e Regionala huvudcykelleder
e Nya skyltar for cykling
e Cykelservicepunkter for samanvandning ar under uppbyggnad

Artikelns inledning

Aboregionens huvudcykelleder mérks i fortsattningen ut pa ett nytt, enhetligt satt. Skyltarnas logik och
utseende foljer den nya vagtrafiklagen och ar samma som i landets Ovriga stora stader. Nar
huvudcykellederna marks ut pa nytt kan ocksa kommunerna utmed rutten, pa samma satt och med samma
visuella uttryck, visa vagen till sina egna objekt som viker av fran rutten. Skyltarnas symboler marker inte
bara ut huvudlederna utan visar ocksa vagen till exempelvis jarnvagsstationen, sjukhuset, centrum samt
bland annat till Skdrgardens ringvag och rutten Eurovelo10.

Tolv numrerade regionala cykelrutter har faststallts i Aboregionen

NTM-centralen och regionens kommuner samarbetar for att planera och férverkliga nya cykelrutter. Rutt
nummer 1 gar fran Abo centrum till Runsala och rutternas numrering I6per medsols i forhallande till Abo
centrum. Den sista rutten nr 12 I6per fran centrum till Kakskerta via Hirvensalo. Utover dessa har tre
ringformade rutter bildats. De binder sarskilt samman kranskommunerna.

Lds mer om rutter och vdgmarkning pa Trafikledsverkets webbplats (pa finska).

Radiella rutter 1-12

1. Abo centrum — Runsala

. Abo centrum — N3dendal

. Oxbacka — Reso — Masku — Nousis

. Abo centrum — Reso — Nadendal

. Vdstra centrum — Rusko

. Abo centrum — Runosbacken — Ovre S:t Marie

. Abo centrum — limarinen — Lundo station

00 N o 0 B~ W N

. Skogsbacka — Jakarla


https://vayla.fi/pyorailyn-seutureittien-viitoitushanke

9. Abo centrum — Lundo

10. Abo centrum — Krakkarret — Pikis

11. Abo centrum — S:t Karins centrum — Pikis — Pemar

12. Abo centrum — Hirvensalo — Kakskerta

Ringformade rutter 21-23

21. Inre ringen: Pahaniemi — Vastra centrum — Hallis — Skansen — Uittamo (- Hirvensalo)
22. Skargardsrutten: Auranlaakso, S:t Karins — Pargas centrum

23. Ringvag: Reso — Abo — Pikis

Kanner du till de nya skyltarnas symboler?

”"Den nya markningen av cykelleder erkanner i hégre grad cykling som trafikform. Vagskyltarna har
placerats fore korsningarna sa att cyklister i god tid kan avgora at vilket hall de ska. Dessutom har skyltarna
riktats rakt mot cyklister som narmar sig langs leden, cyklisterna kan darfor latt [dsa dem utan att behoéva
stanna upp. Den nya skyltningen &r en atgard som syftar till att gora cykling till ett smidigare och mer
attraktivt fardsatt.”

Trafiksystemchef Piritta Keto, Egentliga Finlands NTM-central

Tuku ©

T Abo  @):0:
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Kuppis
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Symbol fér centrum

* o *

~.., = Saariston Rengastien tunnus

Symbol for cykelrutt
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Servicepunkter for cyklar snart i Abo

Abo inforskaffar nya cykelservicepunkter som invanarna kan anvanda gratis. Sammanlagt nio platser har
reserverats for servicepunkterna. De fem forsta som bdérjar anvandas finns pa foljande platser: pa Vastra
Strandgatan intill Vaghuset, pa Nummisbacken, i anslutning till Biblioteksbron, vid Nylandstull samt i
anslutning till Aningaisbron. Alla de nya servicepunkterna ligger pa gatuomraden som &gs av staden.
Servicepunkterna placeras synligt i ndrheten av de viktigaste cykellederna, for att vara till sa stor nytta som
mojligt for cyklisterna. Servicepunkterna boérjar anvdandas under 2022.



NTM-centralen placerar ocksa ut servicepunkter langs Skargardens lilla ringvag — |ds mer under rubriken
Cykelturism och fritidscykling!

Cykeltrafik som en del av kommunernas klimatarbete
| denna artikel

e Nya och kommande cykelleder
e Kommunernas cykelframjande program och atgarder

Artikelns inledning

Kommunens programarbete for framjande av gang och cykeltrafik hjalper kommunen att planera
langsiktigt. Det ar ocksa ett tydligt budskap till kommuninvanare, foretag och turister, om att kommunen
verkligen vill framja gang och cykling samt klimatfragor. Strategiska program fér framjande av gang och
cykling gor det i manga fall ocksa lattare att erhalla finansiering avsedd for infrastrukturforbattringar.
Kommun- eller regionspecifika riktlinjer gér det mojligt att sakerstalla att omradets trafikmiljo som helhet
ar under kontroll och att se till att gang- och cykeltrafiken utvecklas pa ett jamlikt satt som en del av
trafiksystemet i stort.

| vart landskap har Abo, Salo och Pemar upprattat program for framjande av gang och cykling. Ett program
ar under beredning i Nystad och i Laitila, och S:t Karins och Lundo har inlett arbetet med sina program.
Program for att framja gang och cykling stoder i hog grad exempelvis malen i klimat- eller
miljéprogrammen. | programmen kan kommunerna identifiera och bendmna konkreta atgarder for att
framja gang och cykling inom kommunens olika sektorer. Mal med anknytning till hallbara trafikformer
beaktas i allt hogre grad ocksa i kommunstrategier som beror hela kommunen. Man kan stéllas infor
utmaningar nar det géller att folja upp olika program och framja olika atgarder vid ratt tidpunkt och pa ett
synkroniserat satt.

Det nationella programmet for att framja gang och cykling upprattades ar 2018 och &r det forsta
programmet for framjande av aktiva trafikformer som godkénts pa statsradsniva i Finland. Programmet for
att framja gang och cykling syftar till att forbattra forutsattningarna for dessa fardsatt i landets kommuner,
stddja en minskning av vaxthusgasutslappen i trafiken och férbattra folkhalsan. Viktiga metoder &r bland
annat utvecklingen av planeringen av infrastruktur och markanvandning, allokering av finansieringen for
framjande av gang och cykling samt inverkan pa attityder och motionsvanor.

Valonia har utarbetat en planmall som stéd for kommunernas arbete for att framja gang och cykling. Den
publicerades i december 2021. Lds mer om materialpaketet for framjande av gang och cykling pa Valonias
webbplats! (pa finska)

Nya och kommande cykelleder

Manga nya cykelleder har skapats i Aboregionen under senare &r, och fler ar under planering. Exempelvis
har Skargardens ringvag i Pargas forbattrats, man har bland annat breddat mer an 12 kilometer befintlig
cykelvag och forsett den med beldggning. Uppgifterna har samlats in fran omradets kommuner och
Egentliga Finlands NTM-central.

Ladda ner en Excel-fil med en forteckning dver lederna och deras ldangd kommunvis.



https://valonia.fi/materiaali/suunnittelupohja-kavelyn-ja-pyoraliikenteen-edistamisohjelmalle/
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Cykelframjande program har effekt

Matti Hirvonen, verksamhetsledare for foreningen Pyorailykuntien verkosto ry ("Néatverket for
cykelkommuner”, poljin.fi)

Undersokningar har visat* att kommunspecifika och regionala cykelframjande program ar effektiva for att
na konkreta resultat i det cykelframjande arbetet. Arbetet med att uppréatta sddana program ar i basta fall i
sig en i hog grad tvaradministrativ process, under vilken den politiska ambitionen starks och visionen om en
cykelkommun konkretiseras. Program for framjande av cykling korrelerar effektivt med nastan samtliga av
de framsta delfaktorerna, som atminstone ar

e politiska beslut for cykling,

e hogre investeringsnivaer med avseende pa cykeltrafik samt utdkad finansiering for cykelfrimjande
atgarder,

e utokade personresurser,

e entvdradministrativ aktiv arbetsgrupp eller motsvarande,

e kommunens uppfdljning av cykeltrafiken,

e Okad cykling,

o forbattrat underhall aret om samt effektiviserat vinterunderhall av huvudlederna,

e attinvanarna ari hogre grad ndjda med forhallandena.

Sarskilt viktigt ar att programmet godkanns pa tillrdckligt hog niva, alltsa i praktiken i kommunfullméaktige
och kommunstyrelsen. For att sdkerstalla att programmet genomfors och foljs upp ar det nédvandigt att
inratta en tvdaradministrativ arbetsgrupp som atminstone en gang om aret rapporterar till
kommunledningen om hur programmet framskrider.

*Killa: Pyorailyn olosuhteet Suomen kunnissa 2018 ("Forhallanden for cykling i Finlands kommuner”, pa
finska, Liikunnan ja kansanterveyden julkaisuja 349) (PDF)

Infoblankare
De faktorer som framst paverkar valet av fardsatt ar snabbhet, enkelhet och férmanlighet.

Turun ydinkaupunkiseudun liikkenneympiristokysely 2019, (“trafikmiljdenkit for Abo centrumregion 2019”,

PDF pa finska)

Pemar kommuns program for framjande av gang och cykling

Paimion kaupungin jalankulun ja pyorailyn edistdmisohjelma ("Pemar kommuns program for framjande av
gang och cykling”, PDF pa finska) godkadndes av stadsfullmaktige ar 2021. | programmet faststalls atgarder

som behovs for att i betydande man starka gang- och cykeltrafikens stéllning och popularitet nar det galler
pemarbornas satt att fardas till vardags. Insatser for att framja gang och cykling har granskats sarskilt med

tanke pa markanvandning, infrastruktur, attityder och motionsvanor.

For att utarbeta programmet har kommunen kartlagt trafikens nulage samt trafiknatet. Programmet har
upprattats i vaxelverkan med saval invanare som fortroendevalda. De framsta motiven som framkom
genom de workshoppar som ordnades var att framja halsa och valbefinnande, varna om miljon och hdja
trafiksdkerheten. Ett viktigt mal har varit att skapa ett tydligt och praktiskt program som gor det mojligt att
identifiera konkreta objekt som ska genomféras under de kommande aren. Medel har anslagits for ar 2022
for att genomfora programmet, och nar det galler storre investeringar dr nya rondeller och cykelvagar
under planering eller under uppbyggnad.
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Tekniska namnden i Pemar har ar 2021 adven godkéant principer for lugnare trafik. | behandlingen av
initiativen poangsatts olika objekt pa grundval av sédkerhetsproblem, sdsom andelen 6verhastighet,
markanvandning, ledernas egenskaper samt trafikvolymerna.

Infoblankare

Under sommarsasongen cyklar 32 % av invanarna nastan dagligen, andelen invanare som cyklar dagligen
sjunker till 11 % under vintersasongen.

Turun ydinkaupunkiseudun liikkenneympiristokysely 2019 (”Trafikmiljdenkit for Abo centrumregion 2019”,
PDF pa finska)

Planen for cykeltrafiknatet i Abo centrum

Abo har utrett méjligheterna att utveckla cykeltrafiknatet i centrumomradet. Utredningen &r en av de
spetsatgarder som stadsstyrelsen godkande i november 2018. Atgarderna ska gora cykling till ett mer
lockande transportsitt i Abo.

Ett viktigt mal for arbetet var att planera ett malnat for enkelriktade cykelleder i Abo centrumomrade. | en
tat stadsmiljo som Abo centrum &r enkelriktad cykeltrafik ett tryggare och mer logiskt alternativ som ocksa
ar mer effektivt med tanke pa utrymmesanvandningen. Enkelriktad cykeltrafik mojliggor tydligare atskillnad
mellan olika fardsatt, vilket ocksa forbattrar forhallandena for fotgangarna och hojer trafiksakerheten,
sarskilt i korsningar.

| den preliminara planen for malnatet for cykeltrafik presenterades olika utvecklingsalternativ dar man
bedémde huruvida enkelriktad cykeltrafik &r 1amplig i Abo. De stadsbor som svarat pa enkaten understodde
framst (63 %) ett alternativ dar man i fraga om arrangemangen for cykeltrafik malmedvetet arbetar for
enkelriktad cykeltrafik och under kommande ar investerar mycket mer i cykeltrafiken an i dagslaget. Den
konsult som utforde arbetet var inne pa samma linje. Inga beslut har annu fattats om genomférandet.

Las mer: Turun pyoriliikenteen verkkosuunnitelma (”Plan for cykeltrafiknatet i Abo centrum”, PDF pa
finska) (om ldanken inte fungerar nar du klickar pa den kan du i stallet kopiera och klistra in deni
webbl&sarens adressfilt)

Turun pyéraliikenteen verkkosuunnitelma, asukaskyselyn tulokset (”Plan fér cykeltrafiknitet i Abo centrum,
resultat fran invanarenkaten”, PDF pa finska)

Infoblankare
TOP 3 viktigaste atgarder for 6kad cykling:

1. atgarder for mer sammanhangande cykelleder (91 %)
forbattring av vinterunderhallet (85 %)

3. atgarder for att ge cyklingen en mer framtradande roll i planeringen och beslutsfattandet angaende
markanvandning (84 %)

Turun ydinkaupunkiseudun lilkenneympiristokysely 2019, (“trafikmiljoenkét for Abo centrumregion 2019”,

PDF pa finska)

Forutsattningarna for cykling forbattras i Aura

Aura kommun har under de senaste aren stravat efter att forbattra férhallandena for gang och cykling,
sarskilt genom att komplettera natverket av gang- och cykelvagar. Malet &r att anldgga korta, upplysta
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rutter som férbinder de befintliga lederna. Genom dessa atgarder stravar kommunen efter att gbra resorna
kortare och 6ka sdkerheten for fotgangare och cyklister. For att bygga de nya lederna har kommunen
ansokt om statsunderstdd fran Transport- och kommunikationsverket Traficom. Att géra cykelvagarna mer
enhetliga och samstdmmiga ar ett av de enklaste satten att forbattra cykelforhallandena ocksa i mindre
kommuner. Att gora trafiken lugnare i tatorts- och centrumomraden &r ett satt att gora gang och cykling till
mer attraktiva alternativ.

| Aura har man dartill framjat hallbara resekedjor genom att 6ka antalet busshallplatser och montera
cykelstall i anslutning till dem, samt i samarbete med NTM-centralen bygga gang- och cykelanslutningar till
hallplatserna.

Se en Excel-fil med nya och kommande cykelleder for information om hur cykelnatet i Aura utvecklats
under de senaste aren och hur det kommer att utvecklas framéver.

Abo cyklister vill framja forhallandena for cykling i Aboregionen
Matti Koskimies, Abo cyklister rf

Under senare ar har stora framsteg gjorts i fraga om cykelforhallandena i Abo — sarskilt i jamforelse med
hur det var nar jag inledde mina studier i Abo &r 1992. P4 den tiden fanns det inga cykelleder pa det
omrade som avgransas av astranden, Skolgatan, Bangardsgatan och Multavierugatan — dessutom radde en
hastighetsbegransning pa 50 km/h i hela omradet. Detta har forandrats, och det ar den viktigaste
forbattringen for cyklisternas del.

Separata cykelleder behovs inte pa vagavsnitt diar motorfordonen haller en hastighet pa 30 km/h eller
lagre. Hastighetsbegransningarna marks ut med vagmarken, dartill bor man fysiskt utforma gatorna sa att
de inbjuder till lagre hastigheter. Detta ar en av de fragor som Abo cyklister rf (Turun polkupyérailijat ry,
"Turpo”) aktivt jobbar for. | fortsattningen ar vara mal bland annat att skilja cykeltrafiken och gangtrafiken
at, forbattra cykelledernas kvalitet samt verka for att allmant gora cyklingen som separat trafikform mer
uppskattad i Abo och ndromradena.

Infoblankare

e Aboborna cyklar frimst 1-4 km langa strackor
e 89 % ar minst “tamligen néjda” med Abo som cykelstad
e 95% stoder cykelfraimjande insatser i Abo

Abo cykelbarometer 2019 (PDF p3 finska)

Nya lagar och riktlinjer for en battre cykelmiljo
| denna artikel

e Pavilket satt andras vagtrafiklagen?

e Hur syns dndringarna i Aboregionen?
Artikelns inledning

Vagtrafiklagen dandrades den 1 juni 2020. | den nya lagen betonas enkelriktad cykeltrafik och nya slags
cykelleder. Lagen innehaller preciseringar i fraga om bland annat betydelsen av fortsattning pa cykelbana
samt vajningsplikt. Lagen jamstaller cykeltrafik med biltrafik, och cyklingen betraktas inte langre enbart
som en del av den sa kallade Iatta trafiken.
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| och med den nya lagen har det ocksa blivit nodvandigt att uppdatera planeringsanvisningarna fér gang-
och cykeltrafik. | slutet av 2020 offentliggjorde Trafikledsverket nya planeringsanvisningar for cykeltrafik
som upprattats med inspiration fran planeringsanvisningar som tillampas i Holland och

Danmark — modelldnder i fraga om cykling — samt de senaste arens framgangsrika cykelledsprojekt i
Finland, exempelvis Helsingfors kvalitetsleder for cykeltrafik, “banorna”. Malet med de nya anvisningarna
ar att hoja cykeltrafikndtens kvalitet och finna optimala 16sningar for olika trafikmiljéer. | fortsattningen
kommer kommunerna att vagledas att folja de nya planeringsanvisningarna, exempelvis nar de soker
statsunderstod for cykelledsprojekt fran Transport- och kommunikationsverket Traficom.

Infoblankare
Nytt vagmarke: cykelskyddsvag

En nyhet i lagen ar vagmarket B7, ”"Vajningsplikt vid en plats dar cyklister korsar vagen”, vilket helt enkelt
betyder cykelskyddsvag. Market anger att fordon och sparvagnar ska véaja for en cyklist som korsar
kdrbanan pa en fortsattning pa en cykelbana. Det nya vagmarket gor det mojligt att i betydande man fa
cykeltrafiken att |6pa smidigare, men i anslutning till market bor det alltid ocksa finnas en i
konstruktionshdanseende upphojd fortsattning pa cykelbanan. | 6vriga fall kan cykeltrafikens férkorsratt
ocksa i fortsattningen anges genom ett marke for vajningsplikt.

Cyklistens trafikregler pa Cykelférbundets webbplats (pa finska)

Tre centrala lagandringar

Texter: Elias Ruutti, kontaktchef, Trafikskyddet

Fortsattning pa en cykelbana

Enligt gallande vagtrafiklag (729/2018) marks en fortsattning pa en cykelbana ut endast om 6vrig trafik
anges ha véjningsplikt med vagmarke B5 (vajningsplikt i korsning), B6 (obligatoriskt att stanna) eller B7
(vajningsplikt vid en plats dar cyklister korsar vdagen). B7 ar ett nytt vagmarke som anger att trafikanter som
fardas mot det ska vaja for cyklister som korsar kérbanan pa en fortsattning pa en cykelbana. Pa grund av
den tva ar langa 6vergangsperioden motsvarar vagmarkena inte nodvandigtvis kraven i lagen fore den

1 juni 2022, att korsa en vag fordrar darfor sarskild noggrannhet. En fortsattning pa en cykelbana avgor
inte i sig vem som har forkorsratt, utan vijningsplikten bygger alltid pa antingen trafikregler eller
trafikanordningar. Under 6vergangsperioden kommer befintliga fortsattningar pa en cykelbana att tas bort,
alternativt kommer vagmarken som anger vajningsplikt monteras vid platser dar cyklister korsar vagen. Las
mer om lagdandringen om fortsattning pa en cykelbana (pa finska).

Dubbelriktad cykeltrafik langs enkelriktade vagar

Enligt gallande vagtrafiklag ar det majligt att cykla i bada riktningarna langs enkelriktade védgar, dock endast
nar det finns en tillaggsskylt som anger att det ar tillatet. Tillaggsskylt H12.10 som avbildar en cykel, med
texten “Gaéller inte”, ska finnas i anslutning till ett vagméarke som anger enkelriktad vag (E14) och forbjuden
korriktning (C17). Cyklister ska i dessa situationer halla sig pa hoger sida av korbanan i fardriktningen.

Bestdmmelser om lyktor — kom ihag den roda baklyktan!

Enligt gdllande vagtrafiklag ska cyklister inte bara ha en vit eller ljust gul lykta framtill, de maste dven ha en
lykta baktill som avger rott ljus, nar de ror sig pa vagar i morker eller skymning eller nér sikten pa grund av
vaderforhallandena eller av annan orsak ar nedsatt. Kravet galler ocksa for upplysta omraden och ror inte
bara cyklar utan dven till exempel latta elfordon.
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Sa har syns andringarna i Aboregionen

Den vagtrafiklag som tratt i kraft ar 2020 medfor nya slags vagmarken och gatuldsningar. | Aboregionen
kommer nya B7-cykelskyddsviagsmarken i fortsittningen att finnas atminstone i Abo i korsningen mellan
Ostra Strandgatan och Sotalaisgatan samt pa Aningaisbron och i Reso pa Kisakatu. S:t Karins dndrar sa
manga som fyra upphojda cykelvagar till platser dar cyklister korsar vagen: framfor S:t Karins gymnasium,
vid Auranlaakson koulu, pa Hovirinnan Kartanotie samt pa Untolatie. | S:t Karins byggs dessutom en helt ny
plats dar cyklister korsar vagen, pa Herrasniitynraitti.

Kommunerna blir tvungna att férbereda sig sarskilt for lagandringen som ror fortsattning pa en cykelbana,
genom att dndra skyddsvagsmarkeringarna. Under 6vergangstiden gor cyklister och 6vriga trafikanter klokt
i att vara pa sin vakt i korsningar och ge akt pa vajningsplikt utgdende fran vagmarken. Cyklister ska alltid
beakta att de har vajningsplikt pa manga platser och i manga situationer.

Lds mer om cykling i S:t Karins pa stadens webbplats (pa finska)

Infoblankare
Var ar cyklistens plats pa vagen?

Se video: Tieliikennelaki ja pyoraily: Pyorailijan paikka tielld ("Vagtrafiklagen och cykling: Cyklistens plats pa
vagen”, Youtube)

Cyklistens trafikregler pa Cykelférbundets webbplats (pa finska)

Enkelriktade cykelvagar langs Ostra Strandgatan i Abo

Abo stadsmiljondamnd godkande ar 2019 enkelriktade cykelvigar som ska |6pa pa bada sidor av Ostra
Strandgatan. Pa det sattet fredas astranden for fotgangarna och trafiken blir sakrare for de olika
trafikformerna. Cykelvagarna férverkligas inom ramen for ett mer omfattande projekt for att forbattra
Ostra Strandgatan, och stadsfullmiktige godkdnde i augusti 2021 en omfattande situations- och projektplan
for denna gata. Samtidigt godkandes en tidsplan enligt vilken cykelvagarna ska fardigstallas pa fyra ar.

P3 Ostra Strandgatan dr malet att samordna cykeltrafiken och &strandens 6vriga funktioner och samtidigt
erbjuda cyklisterna goda férhallanden atskilt fran ovrig trafik. Konstruktionsmassigt atskilda cykelvagar
ligger i linje med de nya planeringsprinciperna for cykeltrafik, och ar ocksa avsedda att gora cykeltrafiken
trivsammare och fa den att I6pa smidigare. | projektet har man ocksa beaktat servicetrafiken langs
astranden. Det har tidigare varit svart att samordna servicetrafiken med 6vrig trafik.

Planen fér Ostra Strandgatan kommer att genomforas etappvis. Cykelvdgarna kommer forst att byggas pa
strackan Rettigbrinken—Sotalaisgatan, och sedan pa strackan Sotalaisgatan—Purserparken.

Lis mer om utvecklingen av Ostra Strandgatan p& Abo stads webbplats

Nya tjanster och verksamhetsmodeller testas
| denna artikel

e Framtidens cykelparkeringslésningar
e Vinterunderhall
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Artikelns inledning

Vi har under senare ar sett en betydande 6kning, bade i Aboregionen och i hela landet, av antalet olika
forsok med anknytning till cykelparkering och cykelférhallanden. | Abo har man, inom ramen fér manga
projekt for hallbar stadstrafik, genomfort flera forsok for att forbattra vinterunderhallet av cykellederna
samt testat olika cykelparkeringslosningar. Ocksa under innevarande vinter kommer man att testa nya
metoder i regionen for att mojliggora aretruntcykling.

Framtidens cykelparkeringslosningar utvecklas genom forsoksverksamhet

| Abo testades under sommaren och hésten 2021 nya parkeringslosningar for cyklar. | férsdken, som
genomfordes av Abo stad och Abo Yrkeshogskola, insamlades kundrespons om parkeringslésningarna, samt
data fran bland annat kameror och datorseende. Forsoken genomférdes utgaende fran [6sningar som
skapats av olika foretag.

Cykelparkeringsforsoken omfattade dven laddningsskap for elcykelbatterier. De var gratis att anvanda och
fanns vid Abo huvudbibliotek, Hansakvarteret och busstationen. Vid Abo busstation, som dppnats pa nytt
efter renovering, fanns ett Iast cykelgarage som 6ppnades och betalades med hjilp av en biljettautomat. |
Hansakvarterets parkeringshus kunde kunden parkera sin cykel, underhalla och tvatta cykeln samt férvara
sina tillhorigheter. For tryggare parkering fick kunden ett meddelande om cykeln flyttades utan hans eller
hennes vetskap. | cykelparkeringscontainern vid ICT-huset i Kuppis fanns dven férvaringsfack samt
mojlighet att ladda batterier.

"Forsoket med en parkeringscontainer i Kuppis var som helhet lyckat, och det fanns efterfragan. Vi har
forbattrat tjdnsterna utgaende fran den respons som inkommit. Vi har bland annat breddat rampen vid
ingangen samt okat antalet verktyg for cykelunderhall. Vi satsade pa sékerheten genom att endast ge
registrerade anvandare tillgang till containern, och genom att ordna kameradvervakning utanfor. Utgdende
fran responsen borde vi anda 6ka sidkerheten i framtiden.”

Noora Salmela, projektchef, Abo yrkeshogskola

Lis mer om cykelparkeringsforséken pa Abo stads webbplats

Battre trafikmiljo och underhall gor cykling mer lockande

Pa regionvag 110 mellan Abo och S:t Karins undersdktes under aren 2017-2021 hur trafikmiljon,
vaderleken, foret och underhallet inverkar pa forhallandena fér gang och cykling. Vagavsnittet i fraga har
forbattrats pa manga olika satt. Man har exempelvis breddat leden och gjort den mer sammanhangande,
gett den ny beldggning, gjort vagmarkeringar samt monterat vantracken for cyklister i trafikljusstyrda
korsningar. Dessutom har skyltning och underfartstunnlar forbattrats for cykeltrafiken. Kvalitetskraven for
vinterunderhall har fértydligats, och man har stravat efter att forlagga underhallet till sddana tidpunkter pa
dygnet nar det ar till storre nytta for pendlarna.

Undersdkningen visade att forbattringsatgarderna resulterat i mer anvandbara leder och 6kad cykeltrafik.
De faktorer som ansags vara av storst betydelse fér vidareutveckling av trafikmiljon var 6kad belysning och
atgarder for att gora lederna smidigare och mer sammanhangande. Enligt de svarande skulle man kunna
gobra rutten mer trivsam genom att halla trafikformerna, det vill sdga gang och cykling, atskilda.
Undersdkningen visar att effektiv snoréjning och halkbekampning ar de viktigaste faktorerna nar det galler
vinterunderhallet. Datainsamling kan ocksa inverka pa styrningen och optimeringen av underhallet, men de
program som stoder detta borde dnnu utvecklas.
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https://www.turku.fi/sv/cykelparkeringsforsoken

Las mer: Liikenneympariston, sdan, kelin ja kunnossapidon vaikutukset jalankulun ja pyoréliikenteen
olosuhteisiin : Case st 110 valilld Turku — Kaarina (“trafikmiljons, vdderlekens, forets och underhallets

inverkan pa forhallandena for gdng och cykling lings regionvig 110 mellan Abo och S:t Karins”, pa finska)

Infoblankare

52 % av invanarna i Abo centrumregion cyklar minst en gang i veckan under sommarsasongen. Under
vintersdasongen ar motsvarande siffra 22 %.

73 % anser att det ar viktigt att effektivera och forbattra vinterunderhallet.

Turun ydinkaupunkiseudun liikenneympiristokysely 2019, (“trafikmiljdenkit for Abo centrumregion 2019”,

PDF pa finska)

Entreprenadmodell for battre vinterunderhall

Cykelruttnitet med effektiviserat underhall som inrattades i Abo ar 2017 utvidgas, och staden har beslutat
att konkurrensutsatta det effektiviserade vinterunderhallet som en separat entreprenad med noggrant
faststallda krav med avseende pa utférande och kvalitet. For halkbekdmpning anvands sopsaltning pa en
del av rutterna, medan sopsandning anvands pa andra rutter. Sopsaltning innebér att leden forst sopas och
sedan saltas, vilket férhindrar isbildning pa vagytan. Erfarenheterna av sopsaltning har huvudsakligen varit
positiva, men saltet anses ocksa leda till rostbildning pa cyklarna. Metoden har ocksa fatt mycket berém for
att den ger en ren vagyta och 6kad sdkerhet, och det har framforts dnskemal om att utvidga rutten.

Sopsandning innebar att lederna sopas och sedan sandas med tvattad sand med en kornstorlek pa 1-6 mm
i stallet for med vanligt grus. Den mer finkorniga sand som anvands vid sopsandning ger en jdmnare vagyta
och punkterar inte dacken. Pa cykelleder passar den darfor battre an vanligt grus. | det kommande
vinterunderhallet som laggs ut pa entreprenad kommer den sopsaltade rutten att forbli 12 km lang, men
rutten med effektiviserat vinterunderhall kommer att férlangas varje ar: under vintersdasongen 2021-2022
ar de sopsandade rutterna totalt 20 km, och fem ar darefter, vintersdsongen 2025-2026, hela 70 km.

Turun talvikunnossapidon reitit (”Rutter i Abo med vinterunderhall”, PDF pa finska)

Rutten for effektiviserat vinterunderhall med sopsandning stracker sig under vintern 2021-2022 till 6stra
Abo: Gamla Tammerforsvagen—Magnus Tavasts gata—Gregorius IX:s vag—Hallisvigen—Tavastlandsgatan
(fram till Auranlaakso)—Jahnvagen och Kalevavagen—Littoisvagen (fram till Krakkarret).

Rutten utvidgas under kommande ar enligt féljande:

Vintern 2022-2023 utvidgas rutten till vastra Abo: Skolgatan—Allégatan—-Nadendals snabbvag,
Tradgardsgatan—Pansiovagen—Suikkilavagen—Markkulavagen (fram till Tammerfors riksvag),
Tradgardsgatan—Pansiovagen—Satakuntavagen (fram till Reso), Hampspinnaregatan och Nuijamaagatan.

Vintern 2023-2024 utvidgas rutten till sédra Abo: Kaskisvagen—Nylandsgatan (fram till Sédra bagen)-Sédra
bagen—Ispois parkvag—Askaisvagen—Kommunalsjukhusvagen—Kungsgardsgatan—Martinsgatan och
Kakskertavagen (Kaistarudden)—Hirvensalo parkvagen—Stalarmsgatan (fram till Sjomansgatan)—
Sjémansgatan.

Vintern 2024-2025 kommer rutten att kompletteras fran Tradgardsgatan via Humlegatan och Teaterbron
till Kommunalsjukhusvagen samt bland annat Inspektorsgatan, Kuratorsstigen, Keramikfabriksgatan,
Mittelgatan och Gamla Tavastlandsvagens borjan.

Vintern 2025-2026 utvidgas rutten till norra Abo: Tammerforsvagen/Tammerfors riksvag (fram till
Vahtovagen) och Raunistulaallén—Markkulavagen (dess avslutande del).
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Vinterunderhallet effektiviseras ocksa pa riksvag 10 fran Kausela till Lundo centrum

Egentliga Finlands NTM-central tar under vintersdsongen 2021-2022 i bruk sitt forsta objekt for
effektiviserat vinterunderhall av gang- och cykelvag pa riksvag 10, mellan Kausela och Lundo centrum.
NTM-centralen har gjort en bestallning for skotsel av objektet med sopsandningsmetoden for de féljande
fyra aren.

Infoblankare

13 % av de som anvinder Abo vintercykelled uppger att de bérjat cykla mer pa vintern.

I medeltal 21 % av dboborna cyklar aret om.

64 % sager sig vara redo att cykla mer pa vintern, om de slapp fardas bland fordonstrafiken.

Abo cykelbarometer 2019 (PDF pa finska)

Trygg trafikmiljo — 6kad cykling
I denna artikel

e Vad utmarker en trafiksaker kommun?
e Elsparkcyklar och andra nya fortskaffningsmedel
e Trafikfostran

Artikelns inledning

Nar vi vill fa barn och unga att cykla mera maste vi forst och framst se till att trafikmiljon &r saker: det ska
vara latt och tryggt for barnen att cykla. Ju tidigare ett barn borjar cykla, desto sakrare kommer barnet att
rora sig i trafiken. Barnet kan forst stifta bekantskap med cykeln genom att aka i cykelsits pa foralderns
cykel, sedan sparka sig fram pa springcykel och déarefter cykla pa egen cykel i fordlderns sallskap eller
exempelvis pa slapcykel — marknadens utbud &r stort nar det galler familjecykling.

Ett barn som redan tidigt fatt erfarenhet av och vagledning om olika fardsatt, har battre forutsattningar att
klara av att rora sig sjalvstandigt i trafiken. Det ar viktigt att barns cykling i narheten av hemmet, liksom
vardagliga cykelresor till butiken, skolan, busshallplatsen eller kompisen, gar smidigt och tryggt till.

Sanna Ojajarvi, utvecklingschef, Pyorailykuntien verkosto ry ("Natverket fér cykelkommuner”)

Infograf om fardsatt mellan hem och skola (beskrivande text nedan)

endast en av fyra (26 %) fédrdas antingen med cykel (13 %) eller till fots (13 %). Tre av fyra skolelever férdas
mellan hemmet och skolan med ett motorfordon: personbil (23 %), moped, mopedbil, fyrhjuling eller annat
motorfordon (23 %) och med skoltransport (28 %) (LIITU 2018).

Cykling ar ett konkurrenskraftigt fardsatt ocksa nar skolvagen ar 3-5 kilometer lang. Aretruntcykling stods
bast genom en trygg och smidig skolvag, dar gang och cykling halls tydligt atskilda fran biltrafiken och dar
biltrafiken intill haller en hastighet pa hogst 30 km/h. Déartill behovs trygga alternativ for att ta sig 6ver eller
under gatan. Kommunerna bor uppmuntras att forbattra forutsattningarna for gang eller cykling langs de
viktigaste strackorna mellan hem och skola.

Genomsnittsaldern for att lara sig cykla ar i Finland 4,5 ar. Den tidiga barndomen ar ett lampligt tillfalle att
Ova sig i cykling och tillagna sig trafikfardigheter. Att lara sig att cykla tidigt och 6va upp starka
trafikfardigheter senast i skolaldern 6kar ocksa foraldrarnas tilltro till barnets férmaga att cykla
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sjalvstandigt (Ids mer: Laukkanen et al. 2021). Om féraldern inte litar pa att trafikmiljon ar trygg eller om
barnets trafikfardigheter inger betankligheter, kan den vuxna félja barnet till skolan med cykel. Nar
fordldrarna foljer sina barn till skolan med cykel i stallet fér med bil, minskar ocksa den icke-nédvandiga
biltrafiken kring skolan och aktiva fardsatt blir tryggare och mer lockande.

Skolorna kan starka elevernas cykel- och trafikfardigheter bade genom separata cykel- och trafiklektioner
och genom att lata barnen cykla under skoldagen. Det &r battre att gynna barns majlighet att 6va sig i
cykling, an att begransa cyklingen. Cykelfardigheterna tilltar i takt med att barnet cyklar mera, och
trafikfardigheterna blir storre vartefter barnet cyklar i trafiken.

Lds mer: Lasten ja nuorten liikuntakayttdytyminen Suomessa. LITU-tutkimuksen tuloksia 2018 (Barns och
ungas motionsvanor. Resultat av undersdkningen LIITU 2018, pa finska).

Sankta hastighetsbegransningar i Abo centrum

Hastighetsbegransningar i Abo centrum sinktes hosten 2020. Begransningarna har dndrats pa flera gator sa
att begransningar pa 40 km/h sdnkts till 30 km/h och begriansningar pa 50 km/h sankts till 40 km/h. Lagre
hastighetsbegransningar gor trafiken tryggare for fotgangare och cyklister och minskar antalet allvarliga
personskador. Kérhastigheterna paverkar ocksa mangden trafikbuller och darigenom trivsamheten i
centrum. Nar hastighetsbegransningarna ar lagre finns det inte heller ett lika stort behov av att halla
cykeltrafiken atskild fran biltrafiken. Enligt Trafikledsverkets nya planeringsanvisning fér cykeltrafik (PDF pa
finska) behovs ingen separat cykelled pa tomtgator eller uppsamlingsgator dar hastighetsbegransningen ar
hogst 30 km/h. Laga hastighetsbegransningar garanterar alltsa en tryggare trafikmiljo for fotgangare och
cyklister.

Nya hastighetsbegransningar samt atgarder till stod for dessa

Andringen géller det omrade som avgrinsas av Hampspinnaregatan, Helsingforsgatan, Helsingforsvigen,
Hipposvagen, Nylandsgatan, Kaskisvagen, Kommunalsjukhusvédgen, Uittamovagen, Kungsgardsvagen,
Stalarmsgatan, Unionsgatan, Hamnbanan, Stockholmsgatan och Vakka-Suomivagen.

Pa det omrade som dndringen galler har de tidigare omradesbegransningarna pa 40 km/h sankts till

30 km/h. Tidigare omradesbegransningar pa 30 km/h forblir oférandrade. Helt nya omradesbegransningar
pa 30 km/h géller inom det omrade som avgransas av Skolgatan, Hampspinnaregatan, Aningaisbron och
Bangardsgatan samt det omrade som avgransas av Tavastgatan, Kinakvarngatan, Artillerigatan och
Helsingforsbanan. Nar byggnadsarbetena kring Salutorget slutfors blir Universitetsgatan gagata medan
avsnittet av Kbpmansgatan mellan Mariegatan och astranden blir gardsgata. Hastighetsbegransningen ar
20 km/h pa gagator och gardsgator. Hastighetsbegrdansningen i Kuppisparken kommer ocksa att sankas till
20 km/h. Hastighetsbegransningen pa Ostra Strandgatan mellan Kvarnbron och Kaskisgatan sanktes fran
50 km/h till 30 km/h. Hastighetsbegransningen sanktes fran 50 km/h till 40 km/h pa foljande gator:

- Stockholmsgatan fram till Banvaktsbrinken
- Skolgatan

- Allégatan

- Nadendals snabbvag

- Bangardsgatan

- Hampspinnaregatan

- Satakuntavagen
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- Aningaisbron och dess ramper

- Aningaisgatan

- Helsingforsgatan fran Aningaisbron till Tomasbron
- Tavastgatan fram till Rektorsakersgatan

- Slottsgatan

- Stalarmsgatan

- Martinsgatan

- Osterldnggatan

- Kaskisgatan fram till Kommunalsjukhusvagen

- Kungsgardsgatan

- Kuppisgatan fran Uittamovagen till Kungsgardsgatan
- Uittamovagen

- Askaisvagen

- Kommunalsjukhusvagen

- Nylandsgatan fram till Kommunalsjukhusvagen

- Osterldnggatan

- Kinakvarngatan

- Lemminkdinengatan fram till Untamogatan

- Artillerigatan

En femstjarnig kommun i trafiksakerhet

Ar 2021 samlades information in fran kommunerna i Egentliga Finland och Satakunta. Syftet var att
klassificera kommunerna enligt konceptet En femstjarnig kommun i trafiksdkerhet, som utarbetats av
Trafikskyddet och Egentliga Finlands NTM-central. Den enkat som riktats till kommunernas personal hade
en betydande tonvikt i bedomningen. Enkatresultatet visar att majoriteten av de kommuner som besvarat
enkaten har en trafiksdakerhetsgrupp som sammantrader regelbundet, och att storsta delen av
kommunerna kontinuerligt vidtar atgarder for att forbattra trafikmiljon. | flera kommuner sker dven gott
samarbete med olika forvaltningsomraden och intressentgrupper.

Utrymme for forbattring finns framst nar det géller information: endast dryga héalften av kommunerna
informerar om trafiksdkerhetsfragor. De svarande visste egentligen ingenting om hur kommunen beaktar
faktorer som inverkar pa trafiksdkerheten i kommunens transportupphandling. De svarade ansag att
inriktningen av trafiksdkerhetsatgarder pa den egna personalen var ringa eller sa visste man inget om
denna fraga. Av kommunerna i Egentliga Finland klarade sig denna gang Masku och Nadendal bast sett till
antalet podng. Bada dessa kommuner fick 4,31 stjarnor. S:t Karins och Kankaanpaa fick de hégsta poangen
utgdende fran enbart enkéaten. Ingen av kommunerna fick fem stjarnor.

Poiang for Aboregionens kommuner i utvarderingen En femstjarnig kommun i trafiksakerhet

Kommun Olyckspodng (max. 5) Enkatpodng (max. 26) | Totalt (max. 31)

Nadendal 5 20 25

19



Masku 4 21 25
S:t Karins 0 23 23
Pargas 1 16 17
Reso 1 16 17
Rusko 4 11 15
Pemar 0 14 14
Lundo 0 14 14
Aura 0 13 13
Abo 1 12 13
Nousis 0 10 10
Virmo 0 9,5 9,5
Sagu 0 4 4

Viiden tdhden liikenneturvallinen kunta 2021 — kyselyn analyysi (En femstjarnig kommun i trafiksdkerhet
2021 — analys av enkaten, PDF pa finska)

Kommunernas planer for trafiksakerhetsarbetet

| Abo kranskommuner upprattas varen 2022 konkreta planer for utveckling av trafiksakerhetsarbetet.
Planerna utgor uppdateringar av Aboregionens plan for trygg och hallbar trafik fran 2012. Egentliga
Finlands NTM-central koordinerar arbetet och elva kommuner deltar. Malet ar att kontinuerligt forbattra
trafiksdkerhetslaget i riktning mot nationella och internationella mal samt hoja nivan pa kommunernas
trafiksakerhetsarbete sa att det motsvarar 4-5 stjarnor enligt konceptet En femstjarnig kommun i
trafiksdkerhet.

Den invanarenkat som genomférdes sommaren 2021 i samband med uppdateringsarbetet visar att hoga
korhastigheter ar en kélla till oro. Fragor med direkt koppling till cykling géllde olyckor eller "nara 6gat”-
situationer vid cykling samt brist pa gang- eller cykelférbindelser. Nastan 3 000 personer besvarade
enkéaten. Nastan 6 200 farliga platser eller andra typer av utvecklingsbehov markerades pa kartan, och
nastan 1 400 olyckor eller “nara 6gat”-situationer. Lds mer: Tiedote 30.9.2021: Korkeat ajonopeudet ja
risteysturvallisuus huolettavat Turun ymparistokuntien liikenteessa (Varsinais-Suomen ELY-keskus) ("H6ga
korhastigheter och sikerheten i korsningar vicker oro i trafiken i Abo kranskommuner”, meddelande fran
Egentliga Finlands NTM-central, pa finska).

Kimitodns kommun och Pargas stad fardigstallde sina trafiksdkerhetsplaner i december 2020.
Malsattningen ar att uppna den sa kallade nollvisionen, det vill sdga att ingen ska omkomma eller skadas i
trafikolyckor, och att trafiken inte heller ska upplevas som otrygg. Malsattningarna och planeringen av
atgarder har under arbetets gang speglats mot kriterierna i klassificeringen med stjarnor for en trafiksaker
kommun. Malsattningen ar att bada kommunerna ska uppna 4-5 stjarnor av 5 redan under de ndrmaste
aren. Abo stads trafiksakerhetsplan blir klar i november 2022.
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Infoblankare

Forbattring av trafiksdkerheten ansags vara den viktigaste atgarden for att framja cykling (enligt 93 % av de
svarande).

Turun ydinkaupunkiseudun liikkenneympiristokysely 2019, (“trafikmiljidenkit for Abo centrumregion 2019”,

PDF pa finska)

S:t Karins har forbattrat cyklisternas stallning genom trafikarrangemang

| S:t Karins fattades under varen 2020 ett principbeslut enligt vilket alla gator som har cykelvag ges
forkorsratt i forhallande till sidogatorna. Detta innebér att bilister som svanger ut fran en sidovag tydligt ska
védja dven for cyklister. Pa detta satt forbattrades cyklisternas stéllning i cirka 70 befintliga korsningar i S:t
Karins, och samma princip kommer i fortsattningen att galla for alla nya byggnadsobjekt.

Trafikmiljolosningar vid Kurittula nya skola i Masku

Skolornas cykelkultur samt arrangemangen for avldmning och hamtning av skolelever spelar en viktig roll
for att framja cykling. Problemen med avlamning och hamtning &r ofta de samma i bade stora och sma
kommuner: det uppstar i manga fall svarigheter med denna trafik utanfor skolans port och pa skolgarden.
Tréngsel kan uppsta i parkeringsomradet vid skoldagens borjan och slut och farliga situationer uppstar om
barnen ror sig mellan bilarna — sarskilt i morker.

Under senare ar har manga skolor i Aboregionen gjort systematiska férbattringar med avseende pa praxis
och infrastruktur for avlamning och hamtning av skolelever. Exempelvis i Masku har man vid byggandet av
det nya Kurittula lagstadium omformat arrangemangen for avlamning och hamtning och nartrafik samt
gardsomradena i skolbyggnadens omedelbara narhet. En stor del av planerna genomférdes i samband med
byggandet av narliggande idrotts- och fritidsomraden. Avlamnings- och hamtningstrafiken har arrangerats
sa att den ar enkelriktad och atskild fran ovrig trafik. Gang- och cykelleder har anlagts pa ett sadant satt att
de korsar biltrafiken sa litet som majligt. Flera skyddsvagar som tidigare vackt oro har hojts och fatt battre
belysning, bade pa skolcentrets omrade och langs elevernas skolvag. Cykelparkeringarna har placerats sa
att de latt och tryggt kan nas fran alla hall: pa sa satt undviks onddig cykeltrafik tvars 6ver skolans omrade.
Pa omradet intill skolan finns redan nu manga olika fritt tillgdngliga idrotts- och spelplaner,
klatterstallningar och motions- och idrottsmdjligheter.

Elsparkcyklar och andra nya fortskaffningsmedel

Under senare ar har vi sett manga olika elektriska fortskaffningsmedel i trafiken. Dessa jamstalls med
avseende pa trafikreglerna antingen med fotgangartrafik eller med cykel- eller mopedtrafik. Denna
mangformiga skara fortskaffningsmedel och de regler som rér dem, liksom sétten att anvdnda dem, haller
fortfarande pa att ta form. Dessa nya, ldtta fortskaffningsmedel kan medféra besvarliga och farliga
situationer i trafikmiljon. De behover inte registreras och omfattas i princip inte av nagra aldersgranser.

Sarskilt orovackande ar de elsparkcyklar som kommersiella aktorer hyr ut i stora stader, liksom parkeringen
av dem. Den framsta riskfaktorn ar att hyrfordonen i manga fall framférs utan hjalm och under paverkan av
alkohol. Universitetssjukhusen har i offentligheten uttryckt oro 6ver en markbar 6kning av antalet skador,
sarskilt mot huvudet, och pa senare tid har man pa ministerniva och i staderna férhandlat och gjort forsok
tillsammans med tjansteleverantérer for att ta fram sakerhetshdjande metoder, till exempel
hastighetsbegransningar nattetid. | Abo testade man under en manads tid (juli—augusti 2021) att sinka
hastighetsbegransningen for elsparkcyklar till 15 km/h mellan midnatt och klockan 6 pd morgonen. Det
finns dock annu inga forskningsresultat over langre tid om hastighetsbegransningarnas effekter.
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Majoriteten av de elsparkcyklar fér samanvandning som finns pa marknaden likstalls enligt vagtrafiklagen
med cyklar och ska darmed framforas langs cykelleder. Det allt stérre utbudet av latta elfordon borde i
fortsattningen beaktas i planeringen.

Abo stad har inom ramen for projektet Liikkumispalvelut turvallisesti osaksi ldhiympéristoa (LIPATOL,
"mobilitetstjanster som en trygg del av narmiljon”) stravat efter att skapa en kanal for interaktion och
samarbete med leverantorer av mobilitetstjanster. Man har férsokt forbattra trafiksakerheten och
anvandningen av gatuutrymmet genom att skapa gemensamma spelregler, exempelvis parkeringsplatser
som ar reserverade for elfordon for samanvandning. Staden har ocksa skapat en webbplats med
information om samanvandning av transportmedel.

Ta del av LIPATOL-projektets slutrapport (PDF pa finska)

Infoblankare

67 % upplever att elsparkcyklar 6kar kdnslan av otrygghet i stadstrafiken.

Trafikskyddet

Laromedelshelheten Kestdavaa menoa (Hallbart pa vag)

Ar 2020 publicerade Valonia for forsta gangen en liromedelshelhet om hallbar mobilitet, avsedd for
lagstadier. Materialet ar kostnadsfritt och syftar till att géra eleverna medvetna om det mangdimensionella
begreppet hallbar trafik och fa barnen att reflektera éver hur trafiken och resvanorna paverkar det egna
livet och véarlden i 6vrigt. Lararens arbete underlattas genom tydliga anvisningar som ar knutna till
laroplanen, och fardigt utformade lektionshelheter. Materialet omfattar en interaktiv video och andra
webbuppgifter, geodatauppgifter, en utomhusuppgift som bade hemuppgift och gruppuppgift, samt en
kreativ bildkonstdel. Materialet har i ar testats vid Uskelan koulu i Salo, Saarniston koulu i Nystad samt vid
IImaristen koulu i Lundo, och responsen har varit mycket positiv.

Video: Mita tarkoittaa kestava liikkkuminen? (”Vad innebar hallbar mobilitet?”, pa finska) (Youtube)

Cyklingens positiva ekonomiska verkningar
| denna artikel

e Cyklingens ekonomiska verkningar
e HEAT-berdkningar
e Klimatbudgetering och budgetering for cykeltrafiken

Artikelns inledning

De ekonomiska vinsterna med cykling harror framst ur folkhdlsovinster. Andra faktorer som gor att det ar
I6nsamt att investera i cykling &r bland annat minskade utslapp och minskade trafikstockningar, liksom det
faktum att det ar mindre kostsamt att investera i cykelleder dn i bilvagar. Undersokningar visar att ett
tryggt och omfattande natverk av gang- och cykelvagar uppmuntrar medborgarna till 6kad vardagsmotion
(UKK-institutet: Liikkuva kuntalainen sadstad rahaa (“Kommuninvanare i rérelse sparar pengar”, PDF pa

finska).

Stillasittande medfor nationalekonomiska kostnader i miljardklassen. Av den vuxna befolkningen
motionerar bara en brakdel i enlighet med rekommendationerna varje vecka. En passiv livsstil och
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Overdrivet stillasittande 6kar risken for flera folksjukdomar sasom typ 2-diabetes, kranskarlssjukdomar och
depression.

Vérldshalsoorganisationen (WHO) utvecklade for mer &n tio ar sedan berdakningsmodellen HEAT (Health
Economic Assessment Tool) som anvands for att berdkna hur mycket pengar som kan sparas in genom 6kad
gang och cykling. Modellen bygger pa de besparingar som uppnas nar man férebygger fortida dodsfall, och
beaktar dartill trafikolyckor samt utslappens skadliga halsoeffekter.

Nationella berdkningar visar att en 6kning av cyklingen med 20 % skulle ge folkhélsovinster pa 1,1
miljarder euro.

Lds mer om de ekonomiska vinsterna med cykling i Bikenomics-rapporten 2018 (PDF pa finska).

Faktaruta

FN rekommenderar att 20 % av den totala trafikbudgeten anvands for aktiva trafikformer, det vill sdga gang
och cykling, UNEP: Global Outlook on Walking and Cycling (2016).

Satsningarna pa cykelinfrastruktur har 6kat under senare ar, dven om en del arbete aterstar innan vi
uppfyller FN:s rekommendationer. Till exempel har antalet projekt, liksom de summor som Traficom
beviljat i statsunderstdd for dessa inom ramen for investeringsprogrammet for gang och cykling, varit
betydande under de senaste aren.

2018: 15 finansierade projekt, total summa 3,5 milj. €
2020: 51 finansierade projekt, total summa 31,5 milj. €
2021: total summa 28,5 milj. € (det finns dnnu inga uppgifter om det slutliga antalet projekt)

| 2022 ars stadsbudget har endast 4 miljoner euro avsatts for framjande av gang och cykling.
Investeringsprogrammet syftar till att forbattra forhallandena fér gang och cykling och géra dessa
transportsatt mer lockande, minska trafikutslappen och 6ka vardagsmotionen.

Las mer: Statsunderstdd inom investeringsprogrammet for gang och cykling

Ar 2020 understodde staten gang och cykeltrafik med 42,9 miljoner euro, vilket var mer an tio ganger sa
mycket som 2019. Statsunderstdd beviljas for hogst 50 % av projektets godtagbara kostnader. Ar 2020
erholl Abo totalt cirka 1 040 000 euro for cykelgatorna langs Kdpman Hammars gata, Rektorsakersgatan
och Vatselagatan.

HEAT-berakningar synliggor de ekonomiska vinsterna

Inom ramen for projektet HEAT — Participatory Urban Planning for Healthier Urban Communities, som
genomfordes 2018-2021, gjordes ett forsok med regional tillampning av berakningsmodellen HEAT som
underlag for kommundverskridande trafikplanering och som stod for beslutsfattandet i regionen. Det ar
svart att gora en tillforlitlig berdkning for ett omrade som bestar av flera kommuner, sasom hela
Aboregionen, eftersom parametrarna skiljer sig mycket fran varandra —i de stérre staderna har exempelvis
cyklingen en storre andel, medan bilresor spelar en viktig roll i de mindre kommunerna, sarskilt pa grund av
storre avstand. Berdkningen resulterar i medelvdarden som inte ger nagon ordentlig beskrivning av laget i
nagon av kommunerna. Den mest rattvisande helhetsbilden av ekonomiska vinster uppnaddes i fraga om
Abo centrumregion (S:t Karins, Lundo, Nadendal, Reso och Abo).

Enligt berdkningen skulle vinsterna uppga till 20,9 miljoner euro om aret, om antalet cyklister i Abo
stadsregion skulle 6ka med cirka 2 procentenheter — fran 8 % till 10 %.

Lds mer om de regionala HEAT-berdkningarna (PDF pa finska)
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Lds mer om HEAT-réaknaren pa den officiella webbplatsen (pa engelska)

Malet i kommunikationsministeriets nationella program for att framja gang och cykling ar att antalet resor
till fots eller med cykel ska 6ka med 30 %. Med sikte pa detta mal gjorde Pemar kommun en HEAT-
berdkning i samband med uppréattandet av sitt program for fraimjande av gang och cykling. Resultatet
visade att kommunen skulle spara 700 000 euro arligen om den uppnadde malet.

Lds mer: Pemar kommuns program for framjande av gang och cykling 2021-2026 (PDF pa finska)

S:t Karins stads klimatbudget

Manga kommuner och stader har borjat uppréatta klimatbudgetar. Klimatbudgetering innebar att de lokala
utslappsminskningarna kopplas till kommunens budget.

Aven S:t Karins stad upprattade sin forsta klimatbudget hésten 2021. Klimatprogrammets arliga atgérder
har inforts i budgeten och samtidigt har nodvandiga anslag avsatts for det arbete som atgarderna kraver. |
klimatbudgeten anges bland annat de ndrmaste arens investeringar i lattrafikleder, nya
cykelparkeringsplatser samt forbattrad skyltning av ruttnaten for motion pa egen hand. Cykling och
cykelfostran frimjas konkret genom att nagra enheter fér smabarnsfostran anvander “muksubussit”, det
vill sdga elassisterade cyklar som pedagogerna transporterar barngrupperna med. Dessutom kommer
skolorna inom den grundlaggande utbildningen i hogre grad an tidigare att fraimja aktiva fardsatt langs
skolvadgen, i samarbete med stadens arbetsgrupp for trafiksakerhet.

Klimatbudgeten omfattar dartill en utslappsbudget som syftar till att folja upp framstegen mot
utslappsminskningsmalen. S:t Karins staller i sitt klimatprogram 2030 bland annat upp malet att vara den
forsta staden i landet som uppnar en utslappsminskning pa 80 % jamfort med utslappsnivan per invanare ar
2007. Staden har ocksa som mal att 6ka sina invanares forstaelse for 1,5 graders-livsstilen och
utslappsmalen. Nar det géller trafik &r programmets mal att halvera utslappen fram till ar 2030 i férhallande
till 2020 ars niva.

Infograf om S:t Karins véaxthusgasutsldpp (pa finska) (beskrivande text nedan)

S:t Karins utsldpp av vaxthusgaser uppgick ar 2019 till ssmmanlagt 152,8 kt koldioxidekvivalenter, industrin
inte inrdknad (CO2-raportti, Sitowise Oy). Vagtrafikens andel var 49 %, separat uppvarmning 23 %,
fiarrvarme 9 %, konsumenternas elférbrukning 8 %, eluppvarmning 6 %, jordbruk 3 %, jordvarme 1 %,
avfallshantering 1 %.

Natverket for cykelkommuner hjalper sina medlemskommuner att framja cykeltrafik

Matti Hirvonen, verksamhetsledare for foreningen Pyorailykuntien verkosto ry ("Natverket for

cykelkommuner”, poljin.fi)

Cykla mer och ma battre! Cykeltrafik och cykelframjande arbete spelar en viktig roll for att starka
folkhalsan, samhallsekonomin och kommunernas formaga att behalla sina invanare och locka nya, liksom
for att framja en trivsam livsmiljo. Alla kommuner skulle vinna pa att ga fran ord till handling nar det géller
att framja cykling.

For att cyklingens mangsidiga fordelar ska visa sig maste alla ha tillgang till smidiga cykelférhallanden av
hog kvalitet aret om. Natverket for cykelkommuner stéder, inspirerar och paverkar medlemskommunerna
nar det galler att avsevart starka cykeltrafikens stallning och forhallandena for cykling. Natverket for
cykelkommuner och dess 142 medlemskommuner framjar cykeltrafik och cykelturism —i forsta hand for
dess valbefinnandeframjande effekter — och uppmuntrar alla kommuner att ansluta sig till den véaxande
skaran av banbrytande cyklister!
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Pyorailykuntien verkoston Pyoréliikenteen investoinnit kunnissa —webinaarin materiaalit (kesdkuu 2021)

(Natverket for cykelkommuner, material fran natverkets webbinarium om kommunernas investeringar i
cykeltrafik, juni 2021, pa finska)

Cykeltrafikens budgetar

Utveckling av forhallandena for cykling kraver bade personresurser och ekonomiska resurser. | Abo stads
utvecklingsprogram for cykling (PDF pa finska) presenteras tio spetsatgarder, vilkas budget pa arsniva

uppgar till cirka 2,4-2,8 miljoner euro. Staden har som mal att arligen 6ka gangens och cyklingens andel
med 3 %.

| Helsingfors har budgeten for cykeltrafik sedan ar 2020 uppgatt till cirka 30 euro per invanare och &r. | Abo
uppgar motsvarande budget fér aren 2021-2025 till cirka 14 euro per invanare och ar. En stor del av detta
belopp gar at till att utveckla de nya cykelvigarna langs Ostra Strandgatan. Det r dock virt att beakta att
det &r svart att jamfora olika staders budgetar for cykeltrafik, eftersom det i allmanhet inte finns ndgon
oronmarkt budget for cykling.

Lis mer: Kestavien kulkutapojen osuuden lisddminen Turussa (”6kning av andelen hallbara fardsitt i Abo”,

PDF pa finska)

Gatuutrymmet for olika trafikformer ofta ojamnt fordelat i staderna

| Abo rutnitsomrade har mer dn 52 % av gatuutrymmet helgats &t biltrafiken och tillhérande
parkeringsplatser, medan cykeltrafiken far halla till godo med cirka 2 %. Att rikta in gatuutrymmet pa aktiva
fardsatt ar ett satt att minska bilismen och de trafikstockningar den orsakar, och uppmuntra manniskor att
valja aktiva trafikformer och kollektivtrafik. Kalla: Traffic Evaporation: What Really Happens When Road
Space is Reallocated from Cars?

Fordelningen av gatuutrymmet i Abo rutnitsplanomrade: Kérbanor och parkeringar 52,5 %, Vagar for en
kombination av gang och cykling 4,5 %, Grénomraden 8 %, Torg och skvarer 5,4 %, Cykelvagar 2,1 %,
Trottoarer 21,1 %, Lagfartsgator 4,4 %, Skiljeremsor 2 % (Kalla: Abo stad, gaturegister, Taneli Parssinen och
Antti Alanko).

Cykelturism och fritidscykling
| denna artikel

e Lillaringvagens cykelleder och utveckling av dem
e Cykelrutter i Egentliga Finland
e Centret for cykelturism

Artikelns inledning

Narturismen har fatt ett uppsving under pandemin, det har bland annat inneburit att manniskor fatt upp
o6gonen for olika former av cykelutflykter. Nar det géller leder som ocksa anvands av turister dr det extra
viktigt att se till att cykelrutterna ar i gott skick och kan anvdndas aret om.

Turister vill inte bara njuta av vackra landskap, utan dnskar ocksa tillgang till god service under resans gang.
Dagens cykelturister vill ha god tillgang till kost och logi samt mojligheter att underhalla sina cyklar.
Exempelvis i Abo skargard ar flera tjanster redan tillgangliga, och en nyhet &r att cykelservicepunkter
kommer att installeras ocksa langs Lilla ringvagen. Nagot som manga dnskar sig men som fortfarande
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saknas ar mojligheten att kdpa/boka exempelvis farjebiljetter, 6vernattning och andra tjanster pa ett och
samma stélle, helst mobilt.

Cykelturisten kan vélja att ta sig fram exempelvis pa en fatbike med breda hjul, och familjer, dven stora
sadana, kan resa med en godscykel. Tack vare elassisterade terrang- eller citycyklar kan ocksa exempelvis
seniorer gora cykelutflykter. Ur turisternas perspektiv ar det viktigt att det finns uthyrnings- och
logistiktjanster med flexibla upphdamtnings- och aterlamningsstéllen. En del vill helst ta med sin egen cykel
pa resan, medan andra vill kunna hyra en bra cykel pa plats.

Cykelturismen &r en snabbt vaxande marknad saval internationellt som i Finland. EU uppskattar att cirka 2,3
miljarder cykelresor gérs varje ar i Europa och att deras arliga varde uppgar till dver 44 miljarder euro. Det
sdger nagot om volymerna att marknaden for cykelturism i Europa redan ett bra tag varit storre an
marknaden for kryssningsturism. Antalet 6vernattande cykelturister i Europa uppgar arligen till 6ver 20
miljoner, och dessa lagger arligen ut cirka 9 miljarder euro pa sina resor.

Lds mer i Rambolls artikel: Pyéramatkailu eldd vahvaa nousukautta. (”Cykelturismen har fatt ett stort
uppsving”, pa finska)

Cykelvagavsnitt och servicepunkter langs Skargardens lilla ringvag

Lilla ringvagen l6oper delvis langs separata gang- och cykelleder och delvis langs kérbanan. Lilla ringvagen
stracker sig fran Abo via S:t Karins till Pargas och vidare till Nagu, varifran cyklisten tar sig med farja via Sjalo
till Hanga i Rimito. Déarifran fortsatter rutten via 6n Luonnonmaa mot Nadendal och darifran via Reso
tillbaka till Abo. I slutet av 2021 hade rutten cykelleder pa avsnittet mellan 6n Luonnonmaa i Nadendal och
Pargas farjfaste, samt pa kortare avsnitt i Rimito och i Nagu centrum. Langs rutten finns dven vajerfarjor
och ett forbindelsefartyg (Pargas—Nagu, Nagu—-Sjal6—Hanga, Himmardnsalmi vajerfarja). Med tanke pa
cykelturisterna har man ocksa installerat snabbservicepunkter for cyklar. De finns i Pargas centrum, pa
Lillmalo, i Nagu centrum samt pa Hanga och R66la i Nadendal.

Allt fler valjer att cykla langs Skargardens ringvag

Skargardens ringvag ar ett av Finlands mest vilkanda resmal fér cykelturism. Att rutten ar valkdand och
omtyckt har tagit sig uttryck i en snabb 6kning av antalet cyklister: ar 2016 trampade 1 798 cyklister runt
Lilla ringvagen, medan statistiken for ar 2021 visade att ndastan 5 400 cyklister anvande sig av rutten under
perioden maj—september.

Till foljd av den 6kade cykelturismen langs Lilla ringvdagen och de allmédnna cykelrelaterade tillvaxtmalen,
upprattades ar 2019 en utvecklingsplan for gang- och cykeltrafiken langs Lilla ringvdagen, som ett samarbete
mellan Egentliga Finlands NTM-central, Pargas stad och Nadendal stad. Planen ingick i MBT-avtalet mellan
kommunerna och staten. Genom att utveckla Lilla ringvagen stravar man efter att géra rutten annu
trevligare och tryggare for fotgangare och cyklister, och samtidigt framja skargardsturismen.

Forhallandena for gang och cykling langs Lilla ringvagen har redan férbattrats, man har bland annat breddat
gangstigen fran Ersby till Nagu farjfaste och gett den ny beldggning. Dessutom har de befintliga lederna for
cykeltrafik fatt ny belaggning. Med tanke pa cykelturisterna har man ocksa installerat snabbservicepunkter
for cyklar utmed leden. Rutten har nu markts ut och skyltats i sin helhet, for att den ska vara smidigare och
tryggare for cyklister. | framtiden stravar man efter att i enlighet med utvecklingsplanen bygga fler
cykelvagar och hoja sakerheten for cyklister genom att bredda vagrenarna och lugna trafiken.

Infoblankare

35 % tog sig runt rutten pa tva dagar.
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56 % cyklade rutten motsols (Abo—Pargas—Nagu—Nadendal-Abo) och 19 % hade nagon gang cyklat rutten i
bada riktningarna, 25 % tog sig runt rutten medsols.

66 % cyklade rutten i grupper om tva.

47 % av de svarande ansag att de storsta problemen med tanke pa smidighet och sdkerhet ar att cyklister ar
tvungna att cykla pa kérbanan och att biltrafiken ar livlig.

Enkat genomford i anslutning till utvecklingsplanen for Skargardens ringvag (pa finska). Bilaga 3, s. 57 (PDF)

Centret for cykelturism stoder framjandet av cykelturismen

Cykelférbundet rf och Pyorailykuntien verkosto ry (”Natverket for cykelkommuner”) grundade sommaren
2020 ett nytt nationellt Centrum for cykelturism, vilket pa bred front framjar cykelturism och fritidscykling
sasom traditionell [angfardscykling, dagsutflykter, terrangcykling, liftcykling vid skidanldaggningar,
bikepacking (”cykelcamping”), cykeltdvlingar samt cykelevenemang.

Denna nya aktor stravar efter att placera Finland pa kartan som cykelresmal och presentera landets béasta
rutter och sevardheter. | praktiken hjalper centret till med fragor som ror cykelturism, tillhandahaller
relaterad information och ger rad om att utveckla rutter.

Centret for cykelturism ansvarar for att koordinera och utveckla symbolen Vialkommen cyklist (Welcome
cyclist). Symbolen hjalper cyklister att hitta tjanster dar de vet att de &r valkomna. Foretag kan fa symbolen
Valkommen cyklist genom att erbjuda cyklistvanliga tjanster.

EuroVelo 10-rutten som gar runt Ostersjon har markts ut mellan Kyrkslatt och Abo

Projektet EuroVelo syftar till att utveckla ett nat av cykelrutter som stracker sig 6ver hela Europa. Natet
bestar av befintliga cykelvdagar och -rutter som man stravar efter att binda samman till en storre helhet.
EuroVelo10 runt Ostersjon dr en av sammanlagt 17 EuroVelo-rutter.

Vagskyltarna for det avsnitt av rutten som gar mellan Abo och Kyrkslatt blev klara under sommaren 2021.
Rutten gar till stérsta delen pa landsvagsnatet av lagre klass, och man har stravat efter att undvika de
livligast trafikerade landsvagarna. Pa de vagavsnitt som gar langs landsvag eller enskilda vagar cyklar man
dock langs vagrenen. Rutten I6per ocksa delvis ggnom kommunernas centrum och tatbebyggda omraden
langs kombinerade gang- och cykelleder.

Malet med utmarkningen av rutten EuroVelo10 ar att tillgodose cykelturisternas efterfragan och féra fram
de behov som olika fardséatt har pa landsvagarna. Arbetet for att utveckla rutten EuroVelo10 i Finland
samordnas av Centret fér cykelturism som grundades ar 2020.

Se EuroVelo-rutterna pa kartan

Las mer i ett meddelande fran Egentliga Finlands NTM-central: Den internationella cykelrutten EuroVelo 10
har markts ut mellan Abo och Kyrkslatt

Ekrutterna (pa finska Tammireitit) marks ut i S:t Karins och Lundo

Ekrutterna utgor en helhet bestaende av totalt cirka 500 km rutter for cykling, vandring och paddling.
Rutterna l6per genom S:t Karins, Pemar, Lundo och Sagu, dartill finns forbindelserutter mellan
kommunerna. Rutterna har utvecklats mellan aren 2017 och 2020 och kommer att kompletteras med nya
objekt. Uppgifter om rutterna kommer att hallas uppdaterade pa webbplatsen reitisto.fi. | framtiden
kommer rutterna ocksa att markas ut med skyltar i terrdngen.
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http://aleksis.naantali.fi/poytakirjat/kokous/20203217-1-1.PDF
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https://reitisto.fi/

Ekrutternas cykelrutter utgor ett omfattande natverk tillsammans med anslutningsrutterna, och cyklister
kan vélja att exempelvis fortsatta sin resa till skargarden langs Kustrutterna eller Skargardens ringvag.
Rutterna forenas ocksa med de historiska rutterna Tavastlands oxvag, Kungsvagen och S:t Olofs sjoled.

Ekrutternas cykelrutter i S:t Karins:

e Harvaluoto cykelrutt 7,8 km

e Cykelrutten fran Pikis till Toivonlinna 6,5 km
e Cykelrutten fran Tuorla till Raadelma 4,3 km
e Cykelrutten Kusto slottsruiner 7 km

Ekrutternas cykelrutter i Lundo:

e Tavastlands oxvag 33 km
e Turen genom sex kommundelar 61 km

Aurajokivagen — Ny turistrutt genom Egentliga Finland

| Egentliga Finland grundades i borjan av ar 2021 en ny turistvdg som bérjar pa Gamla stortorget i Abo och
|6per vaster om Aura & langs regionvag 222 fran Abo via Lundo station till Aura, och sedan stréicker sig lings
forbindelsevagen till Oripaa via Riihkoski i Poytis. Aurajokivagens rutt féljer den historiska Tjuvvagen och
bildar en tydlig rutthelhet. Turistrutten kan foljas till fots, med cykel eller bil, och tros ha forutsattningar att
Oka turismen och livskraften i omradet. Parallellt med rutten |6per dven Aurajoki paddlingsrutter for
paddling eller SUP-brada.

Lds mer pa webbplatsen for turistinfo om Aurajokivigen

Lankar till information om turistrutterna

e Skargardens ringvag (Visit Pargas)

e Kustrutten

e Oxvagen
e Kungsvagen
e S:t Olofs sjoled (Visit Pargas)

e Aurajokivagen

Abo cykelmaissa tilldelades priset Tand Abo (Sytyta Turku)

Den forsta upplagan av Abo cykelmassa ska ga av stapeln i augusti 2022 pa och kring Gamla Stortorget.
Evenemanget har olika delar sdsom en cykelpicknick, innovations- och idétavling, sedvanlig massforsaljning
och en programscen, trickcykelshower samt en stor cykelreparationsverkstad. Abo cykelméssa fick sin
borjan genom idétavlingen Tand Abo ar 2020, dar Abo stad efterlyste innovationer for att utveckla stadens
centrum. Masskonceptet ar en av tolv huvudvinnare i tavlingen. Detta innebér att Abo stad deltar i att
genomféra evenemanget.

Video: Turun Pydramessut / Turku — Suomen pydrapaikaupunki (“Abo cykelméssa/Abo — Finlands
cykelhuvudstad”) (Youtube, pa finska)

Upphovsman

Aboregionens cykeloversikt har sammanstallts inom ramen for projektet for mobilitetsstyrning i Egentliga
Finland 2021 i samarbete med kommunerna och Egentliga Finlands NTM-central. For att sammanstalla
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https://aurajoentie.fi/matkailuinfo/
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https://valonia.fi/hanke/liikkumisen-ohjaus-varsinais-suomessa/
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Oversikten har Valonia erhallit statsunderstdd for mobilitetsstyrning fran Transport- och
kommunikationsverket Traficom.

Med i 6versikten: Abo, Nadendal, Reso, S:t Karins, Lundo, Rusko, Pargas, Pemar, Nousis, Masku, Aura, Sagu
och Virmo.

Producent fér publikationen: Anna Sampo (Valonia)

Sammanstillning av innehall samt redigering av texter: Olli Haapanen, Paula Vdisdnen, Anna Sampo,
Maiju Oikarinen, Marja Tommola (Valonia)

Tack ocksa till féljande skribenter och andra som bidragit med innehall: Hanna Lindholm, Piritta Keto &
Jaakko Klang (Egentliga Finlands NTM-central), Matti Koskimies (Abo cyklister rf), Taneli Pérssinen (Abo
stad), Noora Salmela (Abo yrkeshogskola), Matti Hirvonen & Sanna Ojajarvi (Pyorailykuntien verkosto ry,
"Natverket for cykelkommuner”) Elias Ruutti (Trafikskyddet), Heikki Saarento (Egentliga Finlands forbund)

Fotografier: Miriam Sewdn, Maiju Oikarinen, Olli Haapanen, Eero Sundvall, Paula Vaisanen, Valtteri
Moilanen, Anna-Mari Alkio, Mikko Kiero, Abo stad

Rubrikernas illustrationer samt kartgrafik (Regionala huvudcykelrutter, Nya och kommande cykelleder,
Skargardens ringvag): Tiina Liuska
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